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EISGEKUHLTE
MOTOREN

Nach einer Notlandung verschwand 1941 eine JU-52 im
Eis des Umbal-Gletschers in Osterreich. Nach mehr als 60
Jahren gab der Gletscher sie wieder frei. Davon profitiert
auch die JU-AIR. Im Herbst 2013 hat sie zwei Motoren der
Maschine erhalten, die erstaunlich gut erhalten geblieben
sind. Die Geschichte dieses Flugzeugs liest sich wie ein
Krimi.

Pragraten ist ein Bergsteigerdorf in Osttirol und liegt am
Fusse des 3666 Meter hohen Grossvenedigers. Die Man-
ner der dortigen Bergrettung trauten am 20. Juli 2002 ihren
Augen nicht. In 2750 Metern Hohe hatte der Umbalkees
(Kees = Osterreichisch Gletscher) einen Berg von Metall-
trimmern, Aluminium und Eisenteilen ans Tageslicht ge-
bracht. Auch ein Propeller ragte aus dem Eis.



Im ersten Moment war unklar, was fiir ein Flugzeug dies sein
kénnte. Eine Recherche im Internet und die Typenschilder der
BMW-Motoren brachten den Obmann der Bergrettung Préa-
graten, Friedl Steiner, auf die richtige Spur: Es musste sich
um die Uberreste einer Junkers JU 52/3m aus dem 2. Welt-
krieg handeln. Dass bereits sein Grossvater als Bergretter bei
dieser Maschine gestanden hatte, erfuhr er erst spater.

In geheimer Mission

Die JU 52/3m g6e mit der Werknummer 6888 war am 4.
Janner (Osterreichisch f. Januar) von Deutschland nach
Suditalien unterwegs. Fir die Vorbereitung des Afrika-
feldzuges sollte ein hochgeheimes Radargerat zusammen
mit der Bedienmannschaft vor Ort gebracht werden. Doch
bei der Uberquerung der hohen Venedigergruppe zwang
schlechtes Wetter die tiberladene Maschine zur Notlandung.

Die 11 Manner an Bord Uberlebten, ein Besatzungsmitglied,
der Funker, erlitt beim Aufprall jedoch eine schwere Scha-
delfraktur. Es folgte ein Kampf ums Uberleben. Die Flieger
funkten um Hilfe, wurden jedoch nicht gehért. Nachdem sie
vergeblich in die Luft schossen und Leuchtraketen abfeu-
erten, wurde ihnen klar, in welcher aussichtslosen Situa-
tion sie sich befanden. lhr einziger Lichtblick: Das nur leicht
beschadigte Flugzeug bot Schutz vor Wind und Kélte. Um
Uberleben zu kénnen, mussten die Vorrate rationiert wer-
den. Um sich warm zu halten, begannen die Manner die
Holzverkleidung zu verbrennen und schlitzten die Polster-
sessel auf, um aus dem SeegrasTee zu kochen.

VierTage bis ins Tal

Nach zwei Tagen nahm die Flugzeugfiihrung den Gang ins
Tal in Angriff. Sie stapften im tiefen Schnee liber das von
Spalten durchsate und lawinengefahrliche Umbalkees, tiber-
nachteten im Winterraum der Essener-Hitte und in einer Fel-
senspalte im Umbaltal. Total erschopft erreichte das Trio am
8. Janner Pragraten, wo sie den Einheimischen die ernste
Lage der Besatzung in 3200 Metern Hohe schilderten.

Die Bergrettung bot sich sogleich an zum Unfallort aufzu-
steigen. Zu ihrem Erstaunen wollte die Crew diese Hilfe
nicht annehmen. Der Grund lag darin, dass es der Flug-
zeugflhrung vorerst nicht um die Rettung der Besatzung
ging, sondern um den Abtransport «wichtiger Bestand-
teile», wie es im Polizeibericht von 1941 heisst. Diese «Be-
standteile» sollte niemand zu Gesicht bekommen, handelte
es sich doch um eine der ersten deutschen Radaranlagen,
einen bodengebundenen «Freya-Radar».

Daher forderte die Flugzeugcrew die alpine militarische Ein-
satztruppe des Fliegerhorstes Annabichl bei Klagenfurt an.
Erst nachdem die geheimenTeile in Holzkisten vor neugie-
rigen Blicken geschiitzt waren, wurde die Bergrettung zum

Notlandeplatz gebeten. Mit anderen Worten: Es hatte den
Anschein, dass man denTod des schwerverletzten Funkers
in Kauf nahm!

Dieser wurde erst am 9. Janner gemeinsam mit drei ande-
renVerletzten in einem Schlauchboot Giber das sehr schwie-
rige Geléande zur Rostockerhiitte geschleppt und einen Tag
spéater von dort ins Tal gebracht. Er erlag seinen Verletzun-
gen auf dem Weg in das Krankenhaus Lienz. Einige leich-
ter verletzte Besatzungsmitglieder konnten unter Fiihrung
der Pragratner Bergretter selbstandig absteigen. Parallel
dazu waren auch Rettungsbemuihungen aus Deutschland
in Gang gekommen. Am 9. und 10. Janner 1941 starteten
Suchflugzeuge von Miinchen aus, um Proviant abzuwerfen,
sie mussten jedoch aufgrund schlechter Sichtverhéltnisse
umkehren.

Die meisten dieser Informationen stammen aus dem Origi-
nal-Polizeibericht von 1941, den Friedl Steiner nach einem
Gesprach mit einem Alpinpolizisten der Gegend erhalten hat.

Die Maschine konnte nicht mehr gerettet werden. Das
Wrack diente noch eine Weile als Biwak, ehe es im Winter
1941/42 vom Gletscher verschlungen wurde.

60 Jahre spéter: Die Bergung des Fliegers

Kurz nach dem Fund entschieden die Manner der Bergret-
tung Prégraten, die Tante JU aus dem Eis zu bergen. Denn
kaum war ihre Entdeckung bekannt geworden, hatten be-
reits «Wrackteiljadger» Teile abmontiert. Der Versuch, die Ma-
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Ostern 1941: Letze Aufnahme vor dem Verschwinden des Flugzeuges
(Foto: Feldner)
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schine «als Ganzes» zu retten wurde von der Bergrettung
einhellig abgesegnet.

«Ganz» war die Maschine nattrlich nicht mehr. Auf ihrer
60-jahrigen Reise durchs Eis ist sie rund 500 Héhenmeter
talwarts gewandert und wurde dabei fast vollig zermalmt.
Einzig die Motoren blieben dank ihrer starken Hiille sehr
gut konserviert. In Uber 400 Arbeitsstunden wurden mehr
als 1000 Einzelteile eingesammelt und mit Hilfe von einem
Dutzend Bergrettern und Freiwilligen aus Gletscherspalten
geborgen. In unzéhligen Hubschrauberfligen wurden die
Teile insTal geflogen.

Inspektion und Restaurierung der Fundteile

Im Januar 2003 wurden von der Gemeinde Pragraten Prof.
Dr. Harald Stadler vom Institut fiir Archdologie an der Uni-
versitat Innsbruck, Frau Dr. Sabine Falch, Zeithistorikerin,
sowie Mag. Wolfgang Falch als Flugzeugexperten beigezo-
gen. Die Inspektion zeigte, dass neben den Motoren und
Blechteilen von Rumpf und Tragflachen ein Grossteil der
Cockpitstruktur geborgen worden war. Die Teile wiesen
kaum Korrosion aber starke Deformationen auf. Anderes,
wie etwa eine Steuerséaule, fehlte. Aber insgesamt war so
viel restaurierbares Material erhalten geblieben, dass die
Idee entstand, das Cockpit wieder aufbauen zu lassen. Dies
tibernahm Sandy Air Corp, die Firma von Dr. Sabine Falch
und Mag. Wolfgang Falch, die auf Unterwasserortung und
Bergung von Wracks spezialisiert ist.

Eine miihevolle Arbeit begann. Die Mitarbeiter von Sandy Air
suchten nach Originalteilen, die fehlten, und arbeiteten an der
Wiederherstellung der zum Teil stark verbogenenTeile. Unter
Mithilfe des Luftfahrtmuseums Bodg in Norwegen gelang es,
die Plane zu rekonstruieren. Uber eine Rahmenstruktur, die
der urspriinglichen entsprach, wurden die Fundstiicke mon-
tiert und fehlende Teile durch Nachbauten erganzt. Original-
instrumente fanden sich auf Sammlerbdrsen und im Internet.

Nach mehr als 5 Jahren war das Cockpit schliesslich fer-
tig. Die Steuerelemente sind untereinander gekoppelt und
beweglich und vermitteln so das Flair eines Flugzeugs aus
den 40er Jahren. Der am besten erhaltene Motor wurde
ebenfalls wieder hergerichtet und auf einen Displaystander
montiert, damit er ausgestellt werden kann.

Der Wunsch: Ein kleines Gletschermuseum

Zur Zeit befindet sich das restaurierte Cockpit in der alten
Postgarage von Pragraten, wo es darauf wartet im Rahmen
einer Ausstellung auf Wanderschaft zu gehen. In Oster-
reich gibt es sonst kein erhaltenes Exemplar einer Junkers
JU-52. Durch die Eigeninitiative und den Idealismus einer
Handvoll Manner ist es gelungen, ein Stlick Geschichte der
Nachwelt zu erhalten.



Man hofft, in Préagraten ein kleines Museum bauen zu kon-
nen, in dem das Cockpit, der BMW Sternmotor und andere
Komponenten der JU 52/3m g6e mit ihrer Geschichte aus-
gestellt werden sollen. Besucher konnten auf dem Pilo-
tensitz Platz nehmen und einen Flug simulieren. Doch um
das Projekt realisieren zu kdnnen, ist man auf die Hilfe von
Sponsoren und Gonnern angewiesen.

2 Motoren in Diibendorf

Die Nachricht tGber die «JU aus dem Eis» gelangte natrlich
auch in die Schweiz. Der ehemalige Technikleiter der JU-
AIR, Hanspeter Sennhauser, nutzte im vergangenen Som-
mer einen Ferienaufenthalt im Sidetirol fiir einen Abstecher
nach Pragraten. «lch war schon lange neugierig auf diese
Maschine, und man kann nie ausschliessen, dass man viel-
leicht flir ein gut erhaltenesTeil noch Verwendung hatte».

Insbesondere die Wartung der Motoren wird von Jahr zu
Jahr schwieriger, da keine Originalteile mehr hergestellt
werden. Und er hatte Gllck: «lch muss sagen, ich habe
schon einige Motoren gesehen, die viel schlechter beiein-

Der zweite BMW-Motor wird fiir den Abtransport vorbereitet

(Foto: Bergrettung Prégraten)
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ander waren, als die drei, die nun aus dem Eis aufgetaucht
sind. Im Oktober 2013 lud JU-AIR CEO Kurt Waldmeier die
JU-Retter schliesslich nach Dibendorf ein, wo sie bei Son-
nenuntergang einen Flug geniessen durften. Und schliess-
lich einigte man sich darauf, dass die JU-AIR zwei der drei
Motoren Gbernehmen kann. In den kommenden Mona-
ten werden diese auseinandergenommen und analysiert.
Sicher ist: Wenn die HB-HOY in naher Zukunft stillgelegt
wird und ins Museum kommt, kdnnte sie mit den Moto-
ren aus Osterreich bestiickt werden, wihrend ihre eigenen
als Ersatzteillager flir die verbleibenden JU-52 dienen. In
Bezug auf die Frage, ob kiinftig auch die Motoren aus dem
Eis Ersatzteile hergeben, ist Sennhauser jedoch vorsichtig:
«Die Motoren waren zwar nur kurze Zeit in Gebrauch, sind
also fast neu. Aber nach 60 Jahren im Eis miissten sie eine
extrem harte Materialprifung bestehen.»

Mehr zur JU aus dem Eis auf: www.ju-52.at

Text: Friedl Steiner, Wolfgang Falch, Mirella Wepf
Bilder: Feldner, Bergrettung Pragraten und Mag.
Falch, Sandy Air Corp.
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Geborgene Teile in der Feuerwehrhalle
(Foto: Bergrettung Préagraten)
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